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Jurg Friederich
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Weniger Gewicht —
hohere Nutzlast

Jedes Kilo, das mehr zugeladen werden kann, macht den Gdter-
transport wirtschaftlicher. Was bei Lastwagen dank Leichtbau
gang und gabe ist, halt mit dem neusten Anhangerzug von Marolf
nun auch bei landwirtschaftlichen Transporten Einzug.

lufelgen, Scheibenbremsen
und Kunststoff sind Bauteile
moderner LKW. Dank Leicht-
bau erhoht sich im Rahmen des
Gesamtgewichts die moégliche Zu-
ladung. Ob ein 40-Ténner auf der
Fahrt quer durch Europa einige
Hundert Kilogramm mehr oder we-
niger zuladen darf, entscheidet oft
iiber den wirtschaftlichen Erfolg eines
Logistikunternehmens. Ein Land-
wirtschaftsbetrieb ist kein Fuhrun-
ternehmen, aber auf jedem Betrieb
werden Giiter produziert und trans-
portiert.
Allerdings werden immer mehr
landwirtschaftliche Transporte an
Lohnunternehmer ausgelagert. Nicht
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mehr jeder Landwirt bringt seinen
Weizen selber zur Sammelstelle.
Und auch bei den Ritbenringen spe-
zialisieren sich die Lohnunternehmer
immer mehr.

15000 Tonnen jahrlich

Im Ritbenring unterwegs ist Land-
wirt und Lohnunternehmer Jurg
Friederich aus Suberg BE. Jéhrlich
transportiert er bis zu 15000 Tonnen
Zuckerriiben, Getreide, Holzschnitzel
und anderes von A nach B.

Auf diese Transportsaison hin,
kurz vor der Getreideernte, konnte
er das vermutlich modernste, je fiir
die Landwirtschaft produzierte An-
hingergespann in Betrieb nehmen.

Gebaut wurde dieses im nahe gele-
genen Finsterhennen BE beim Fahr-
zeughersteller Walter Marolf AG.
Nebst der Produktion diverser An-
hanger mit und ohne Kippeinrich-
tung hat sich Marolf auf Sonderan-
fertigungen spezialisiert. Insbesondere
auf elektrisch geregelte Lenkungen
bei mehrachsigen Anhdngern. Der
Abschiebewagen mit vier Achsen
(Bild), von denen die vorderste und
hinterste gelenkt sind, wurde eben-
falls mit einer elektrischen Lenkung
bei Marolf nachgeriistet. Der Ab-
schiebewagen verfugt tiber Scheiben-
bremsen und Alufelgen, mit denen
Jiirg Friederich sehr gute Erfahrun-
gen gemacht hat und demzufolge in
seinem personlichen Anforderungs-
profil fiir den Anhangerzug auf-
tauchten. Neben dem geringeren Ge-
wicht benotigen Scheibenbremsen
weniger Unterhalt. <Trommelbremsen
miissen bei Einsatzbedingungen wie
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Dank viel Alu Kunststoffbaute|len und Scheibenbremsen hegt das LeergeW|cht des Anhéngerzugs inkl. Blachenabdeckung bel 8200 Kilo-
gramm. Gegeniiber einem konventionellen Anhangerzug kann dadurch rund zwei Tonnen mehr Gewicht zugeladen werden.

bei uns vor jeder Nachpriifung aus-
gebaut und allenfalls revidiert werden.
Bei zwei Achsen kostet dies rund
2500 Franken. Bei den Scheiben-
bremsen waren in finf Jahren noch
nie Wartungsarbeiten notwendigy, so
Friederich. Kein Wunder wurden also
auch die beiden neuen 21,5 Kubik-
meter-Alukipper damit ausgeriistet.
Die Fahrwerke sind luftgefedert, auch
hier kann gegentiber Stahlfedern Ge-
wicht gespart werden. Die Luftbédlge
passen sich dem &dndernden Fahr-
zeuggewicht an und halten immer
die gleiche Hohe. Beim Kippen wer-
den die Luftbalge abgesenkt, was die
Stabilitat verbessert. Der vom Lade-
gewicht abhangige Druck in den Feder-
elementen wird zudem als Mass fur
die Einstellung der Bremskraft ge-
nutzt. Dazu ist kein Messgestdnge
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notwendig. Dennoch ist ein dhnli-
ches Gestange montiert. Dieses wird
fiir die Einstellung der Fahrhohe be-
notigt.

Anhéngerzug statt Einzelanhanger
Um seine Transportkapazitit zu er-
hohen, entschied sich Jirg Friede-
rich fir einen Anhingerzug und
nicht fir einen mehrachsigen An-
héanger mit ebenfalls 40 Tonnen Ge-
samtgewicht. Der Grund liegt in der
Abfuhr von Getreide, von welchem
dieses Jahr 50 Hektaren abgefiihrt
wurden. «Ein Anhdnger fasst die
Menge von rund zwei Hektaren. Das
passt ziemlich gut zu unseren Feld-
grossen, und man ist flexibler mit
zwei statt nur einem Laderaum, der
dann haufig nicht gefillt wiirde»,
so Friederich. Die Anhdnger haben

Die Ausstattung mit LED- Beleuchtung, durchgehender Hydraulikleitung zum Kippen und
einer Kamera unter der Anhangerkupplung lassen sich sehen.

Jurg Friederich setzt auf wirtschaftliche
Transportsysteme.
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Alufelgen sehen nicht nur gut aus, sie senken auch das ... Zusammen mit den Scheibenbremsen bringt ein Rad 30 kg
Eigengewicht...... weniger auf die Waage oder 120 kg pro Anhanger.

Die Bordwande lassen sich verschiedenartig
offnen. Das Hecktor kann auch
umgeschwenkt werden, wodurch leichtes
Ladegut wie Holzschnitzel zu einem
hoheren Haufen entladen werden kénnen.

eine rollbare Blachenabdeckung und
unter der Anhangerkupplung ist
eine Rickfahrkamera angebracht,
damit die Wagen besser gekuppelt
werden kénnen.

Zwei Tonnen mehr Zuladung

Beide Anhanger sind Dreiseitenkipper
und sind wie erwahnt in vielen Ge-
wichtsbereichen abgespeckt worden.
Ein grosser Anteil am Gewichtsvor-
teil tragt natiirlich der Aluaufbau.
«Das Gespann ist dank der Gewichts-
bemthungen rund zwei Tonnen
leichter als vergleichbare Anhanger-
ziige», hat Jirg Friederich ermittelt.
Dafiir hat er einen Mehrpreis gegen-
iiber ausldndischen Anhidngeran-

Betriebsspiegel
der Familie Friederich, Suberg BE

LN: 42,52 ha

Kulturen: Mais, Winterweizen, Raps, Zuckerriben,
Triticale, Gerste, Wiesen und Weiden

Tierbestand: 5000 Mastpoulet, 120 Mastschweine,
Damhirsche

Weitere Betriebszweige: Lohnunternehmen
mit Dreschen, Zuckerrbenernte, Transporte, Boden-
bearbeitung, Saat und Winterdienst
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bietern in Kauf genommen. Es blieb
ihm auch keine andere Wahl, denn
den gilinstiger produzierenden Her-
stellern fehlte nach entsprechenden
Abklarungen die Flexibilitat, um ein
«Gewichtstuning» nach seinen Vor-
stellungen vorzunehmen. In seinem
Fall war jedoch auch die geografi-
sche Ndhe zum Fahrzeughersteller
in Finsterhennen ein Vorteil.

Produktivere Transporte
Der Anhidngerzug ist auf ein Ge-
samtgewicht von 36 Tonnen ausge-
legt. Mit wie viel Last die Anhanger
beladen werden dirfen, die ein Ei-
gengewicht inkl. Abdeckung von je
4100 Kilogramm aufweisen, hiangt
auch vom Gewicht des Traktors ab.
Friederich achtet hier darauf, dass
der Traktor nicht tiber sieben Tonnen
auf die Waage bringt und demontiert
in der Hauptsaison sogar das Hubge-
stinge. So kann er bei Zuckerriiben
rund 25 Tonnen zuladen. Denn fir
diese Transporte wird die Abdeckung
demontiert, wodurch je 100 Kilo-
gramm mehr Zuckerrtiben zugeladen
werden konnen. Das bedeutet, dass
bei einem Gesamtgewicht von 40 Ton-
nen, mit einem 7-Tonnen-Traktor und
dem 8-Tonnen-Anhingerzug 25 Ton-
nen zugeladen werden diirfen.
Unabhingig vom erlaubten Gesamt-
gewicht konnen in diesem Fall im-
mer zwei Tonnen zusitzlich zuge-
laden werden. Das entspricht einer
Differenz von gut acht Prozent mehr
Lademenge. Bei einer Jahresgesamt-
menge von 15000 Tonnen, kénnen
bei gleich vielen Fahrten 1200 Ton-

Bei den Druckluftbehéaltern kommen leichte Kunststoffbauteile zum
Einsatz. Die Luftfederung ist ebenfalls leichter als Stahlfedern.
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nen zuséatzlich transportiert und ver-
rechnet werden. Bei einem Erlos von
durchschnittlich 8 Franken pro Ton-
ne Transportgut sind dies 9600 Fran-
ken jahrlich. Dadurch konnen die
Mehrkosten fiir die Spezialausstat-
tung des Anhdngerzugs in wenigen
Jahren eingefahren werden.

Fur einen Landwirt, der vorwie-
gend seine eigenen Erzeugnisse
transportiert, mogen diese Berech-

Ohne Hubgesténge, hier am Starrdeichselanhdnger mit Lenkachsen,
sinkt das Eigenewicht zug,unsten der Nutzlast um Gber 100 kg.

nungen spitzfindig sein, und er ist
auch mit einfacherer Transporttech-
nik gut bedient. Fiir Lohnunterneh-
mer mit grossen Transportanteilen
kann sich eine gewichts- und quali-
tatsoptimierte Transporttechnik je-
doch rascher bezahlt machen, als
man denkt. | Beat Schmid
(ﬁ) Weitere Informationen:
www.marolf.ch

www.seeland-zentrum.ch




